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AUTOKLUB RIJEKA SALJE APEL SVIM SUDIONICIMA U PROMETU

OPREZ, POCELA JE JOS
JEDNA SKOLSKA GODINA

Tomislav SEPIC strué.
spec.ing.traff

a pocetku jos jedne

Skolske godine, Au-

toklub Rijeka pozi-

va sve sudionike u
cestovnom prometu na po-
vecan oprez zbog ponovnog
veceg broja djece na nasim
cestama. Prvog dana §kole,
uponedjeljak 7. rujna mnogi
Skolarci vratili su se na nase
ceste, ukljucujucii2.281 pr-
vasica, koji su medu najranji-
vijim skupinama sudionika u
prometu.

Subjekti koji se bave za si-
gurnosti prometa kao §to su
MUP HAK i udruZeni autoklu-
bovi upozoravaju vozace na
pocetku nove Skolske godine
navaznost vezivanja sigurno-
snog pojasa i vaznost nekori-
Stenja mobitela. Poruka koju
Zelimo prenijeti vozacima je
da polazak u skolu znaci po-
novno vecibroj djece nanasim
cestama, te je potrebnaiveca
paznja. Podsje¢amo vas da je
brzina kretanja vozila u blizi-
ni Skola i vrtia ogranicena na
najvise 40 kilometara na sat.
Djeca, posebno oni najmladi,
manje su vidljiva u prometu i
teSko mogu predvidjeti opa-
sne situacije. Kasnije primije-
te vozila, ne znaju procijeniti

Da bi promet

bio sigurniji
potreban je
zajednicki trud i
oprez vozaca, djece
i roditelja. Zato
prometnih savjeta
nikad dosta
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udaljenost i brzinu njihovog
kretanja, a takoder im je teze
odrediti smjer iz kojeg dopire
zvuk vozila. Njihovo zaigrano
ponasanje usmjereno je pr-
venstveno znatizeljom, emo-
cijama i onim $to se oko njih
dogada, a manje razumom,
pa vozaci uvijek moraju na
njih obracati paZznju i uvijek
im davati prednost na pjesac-
kim prijelazima.
Ovogodisnja akcija, uslijed
pandemije COVID-19, nesto
je drugacija od onih koje smo
provodili prijasnjih godina
i aktivnosti su prilagodene
promjenjivoj epidemiolo3koj

situaciji, ali uvijek slijedi jasan
cilj: vozace aktivno osvijestiti
o pocetku nove skolske godi-
ne i povratku djece na nase
prometnice, utjecati na po-
nasanje vozaca, i opem do-
prinosu sigurnosti svih sudi-
onika u cestovnom prometu,
a posebno nasih najmladih.
Akcijom se obiljeZzava poce-
tak Skolske godine s ciljem:
senzibiliziranja javnosti, po-
vecanje tolerancije i kulture u
prometu, povecanog opreza,
pogotovo u blizini skola, vrti¢a
iigraliSta te edukacije roditelja
kako trebaju pripremiti djecu
za sigurno kretanje putem od
kuce do skole i nazad.

Pojas i mobitel

Pravilnaidosljedna upotre-
ba sigurnosnih pojaseva, cak i
nanajkraéim relacijama, kao
iuporaba djecjih sigurnosnih
sjedalica uvijek i bez iznimke.
Sigurnosni pojas uvelike sma-
njujerizik od smrti, smanjuje

e

rizik od nastanka ozbiljnih traj-
nih ozljeda i invaliditeta kako
zavozace tako i za putnike na
prednjim i straZnjim sjedali-
ma. Sigurnosni pojas i zracni
jastuk, kao pasivni elementi
sigurnosti, u sluc¢aju suda-
ra sprjecavaju kretanje tijela




prema tvrdim dijelovima vo-
zila, apsorbirajudi tako velik
dio energije koja se oslobada
u slu¢aju sudara. Posljedice
za putnike blaze su nego §to
bi to bile bez upotrebe ovih
sigurnosnih uredaja.

Neka od istrazivanja poka-
zala su da se vrijeme reakci-
je vozaca smanjuje za ¢ak 50
posto zbog upotrebe mobi-
tela u usporedbi s voznjom u
normalnim uvjetima. Vozac
sporije uocava prometnu si-
tuaciju, ima duze vrijeme re-
agiranjaikocenja, smanjenu
percepciju okoline te samim
time i vedi rizik u donoSenju
ispravnih odluka poput od-
govarajuce sigurnosne uda-
ljenosti ili prilagodbe voZnje
uvjetima na cesti.

Zbog svoje sve Cescée upotre-
be, mobilni telefoni smanjuju
paznjuisve viSe utjecu nasi-
gurno sudjelovanje u prome-
tu. To se odnosi ne samo na
vozace motornih vozila, veé i
na pjesake i bicikliste. Neki od
pokazatelja govore da vozac
koji telefonira tijekom voZnje,
ekvivalent je kao daima prisut-
nost od 0,8 promila alkoholau
krvi, adok piSe SMS porukuine
gledanakolnik potrebno muje
Cak Cetiri puta viSe viemena za
reakciju nego inace.

Ucenje i nadogradnja
prometnih vjestina

Prometni odgoj krece od
kuce! Djeca u prve tri godine

najcesce su u prometu uklju-
¢ena kao pjesaci ili kao put-
nici u vozilu. Autoklub Rijeka
savjetuje roditelje da najprije
usvom domu, svojoj djeci daju
prve i neprocjenjive upute ka-
ko ¢e na siguran nacin doci od
kuce do skole. Programi Au-
tokluba Rijeka su namijenjeni
promicanju sigurnosti djece,
njihovog sigurnog prijevoza
u vozilima, razumijevanju
vaznosti da budu vidljivi u
prometu, razumijevanju ra-
zli¢itih prometnih situacijau
kojima se nadu i poznavanju
sigurnijih puteva do 8kole.
Budite odgovorni i pazlji-
vi, ne samo prvog dana sko-
le, ve¢ svakog dana u godi-
ni. Pozivamo vas da zajedno
ucinimo najvise §to moZzemo
za sigurnost djece. Na vozace
apeliramo da voze oprezno i
strpljivo, aroditelje podsjeca-
mo da su svom djetetu budu
uzor upravo svojim ponasa-
njem u prometu. Pobrinite
se da vasa djeca budu jasno
vidljiva i da svojim primjerom
dajete primjer odgovornog
ponasanja u prometu, jer je
pravilan i dobar prometni
odgoj preduvjet je za sigurno
sudjelovanje u prometu. Za-
jedno sa svojom djecom ob-
novite prometna pravila na
putu do 8kole i s posebnom
paznjom upoznajte prvasice
sa svijetom prometa.
Skre¢emo pozornost na
upotrebu i noSenje svijetle

DJECO:

W nogostup i cesta nisu mjesta za igru

W nikada ne pretréavajte cestu
B ne ometajte kretanje vozila

B hodajte pazljivo
W cestu prelazite oprezno

B nikada ne izlazite na cestu izmedu parkiranih automobila
W cestu prelazite samo onda kada ste sigurni da nema vozila

koja vas mogu ugroziti

VOZACI:

W postujte prometne propise i pridrzavajte se sigurnosnih

pravila

M nailaskom na pjeSacki prijelaz: pazite — usporite — propu-

stite - ne ugrozavajte

W pazite na djecu koja hodaju uz cestu, nepredvidivi su
B U slucaju opasnosti upozorite ih zvuénim signalom na svo-

ju prisutnost

W U blizini Skola, vrti¢a i igralista, zonama smirenog prometa

usporite i vozite oprezno

B ne ugrozavajte nezasticenije i slabije od sebe: djecu, pjeSa-

ke, starije osobe, bicikliste

RODITELJI:

W budite primjer svojoj djeci, oni oponasaju vase postupke
W vase ponasanje izravno utjece na stavove vase djece

B ne pustajte djecu na biciklima samu na javne prometne
povrSine ako nemaju polozZen vozacki ispit

B malu djecu prevozite u odgovarajucéoj autosjedalici

B djeca niza od 150 cm moraju se prevoziti na straznjem
sjedalu, a niza od 135 cm moraju biti smjeStena u posebnoj

sigurnosnoj sjedalici/postolju

W djeca izlaze iz automobila uvijek i samo na nogostup

odjeceireflektirajucih oznaka
na odje¢i. To se prvenstveno
odnosi na u¢enike u prvim i
drugim razredima osnovnih
skola kako bi djeca bila jos
vidljivija a samim time i si-
gurnija. Roditelji, podsjeca-
mo vas na potrebu pravilnog
i dosljednog pric¢vrséivanja
djece u djecjim sigurnosnim
sjedalima, bilo u motornim
vozilima ili na biciklima, te
obveznu uporabu zastitne ka-
cige koju su djeca duzna no-
siti za vrijeme voZnje bicikala.

Vozaci, pridrzavajte se pro-
metnih propisa. Kako bi po-
vecali sigurnost u prometu,

Autoklub Rijeka poziva voza-
¢e davode racuna o tehnickoj
ispravnosti svojih motornih
vozila. Strogo se pridrzavaj-
te prometnih propisa, ogra-
nicenja brzine, uvjeta na ce-
sti, a narocito u podrucjima
Skola, vrti¢aidjecjih igralista
te drzite odgovarajucu sigur-
nosnu udaljenost. Takoder,
vodite racuna da svi putnici
u vaSem vozilu budu vezani
sigurnosnim pojasom, da ne
koristite mobitel tijekom vo-
Znje, vozite pazljivo, sabrano,
strpljivo i odgovorno prema
svim ostalim sudionicima u
cestovnom prometu.

| zmigavalC | 3



KRAJ LJETA I POCETAK NOVE SKOLSKE GODINE DONOSI NOVI VAL GUZVI

PROMETNI CEPOVI KAO
SVAKODNEVNI IZAZOV

Lara VRSALOVIC

rajljetai pocetak nove

Skolske godine znace

i pocetak novog vala

guzvina cestama. Ove
godine Rije¢ani su ipak malo
odahnuli obzirom da suradovi
uKre$imirovoj ulici zavrsili. U
drugu ruku, zbog svima zna-
ne epidemioloske situacije,
mnogo viSe nasih sugradana
bira automobil umjesto javnog
prijevoza paito doprinosi po-
jaCanim guzvama u prometu
uvrSnim

satima. Narocito su kritic-
na podrucja oko kruznih to-
kova poput onog na Rujevici
kod Interspara, mjesta gdje se
ukljucuje u zaobilaznicu kao
u Osjeckoj ulici i mjesta gdje
se dvije prometnice spajaju u
jednu, na primjer Candekova
iVukovarska ulica.

Prometna “Spica” je uvijek
iritantnaistresnaine ¢udida
neke statistike kazu kako se ¢ak
Cetvrtina prometnih nesrec¢a

dogada u to vrijeme. Veliki
broj vozila na cesti, uZurba-
nost, nervoza, smanjena pa-
Znja - sve su to ¢imbenici koji
mogu doprinijeti nesreci. Kako
izbjeci stres prometnih guzvi
ako ve¢ nismo u moguénosti
izbje¢i samu guzvu? Za poce-
tak krenite nekoliko minuta

Prometna

“Spica” je
uvijek iritantna i
stresna i ne ¢udi da
neke statistike kazu
kako se ¢ak cetvrtina
prometnih nesreca
dogada u to vrijeme
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Vozac¢ koji vozilom upravlja

defenzivno:

- predvida nacin ponasanja ostalih sudionika i spreman je
korigirati svoju voznju kako bi izbjegao posljedice eventualnih

pogreSaka ostalih sudionika

- u svakom trenutku voZnje potpuno kontrolira svoje vozilo,
odnosno poznaje moguénosti svoga vozila, ali i uvjete na cesti

kojom vozi

- nikada ne sjeda za upravlja¢ kada su njegove vozacke spo-
sobnosti bitno smanjene i svjestan je da konzumacija
alkohola ili opojnih droga, pojedinih lijekova, iscrpljenost ili
umor, bitno utjecu na vozaCke sposobnosti

- prilagodava nacin voznje konkretnoj prometnoj situaciji

- ne vozi ni prebrzo, ali niti presporo, ve¢ u okvirima promet-

nih propisa

- brine i o zastiti ovjekova okolisa
- izbjegava nagla ubrzanja i kocenja, osim kada je to nuzno

ranije, osjecat Cete se opuste-
nije i manje pod pritiskom.
Pratite prometne servise jer
ponekad ¢e vam pravovreme-
nainformacija pomociizabrati
bolju rutu. Vodite racunadasu
ljudi u prometnom ¢epu ner-
vozni, a time i manje oprezni
te im je paZnja Cesto rasuta

- telefoniraju, jedu, ne razmis-
ljaju o voZniji.

(Ne)propustanja vozila

Izbjegavajte agresivnu vo-
Znjuinepotrebno prebacivanje
iz trake u traku, a pri prestro-
javanju ne zaboravite koristiti
pokazivace smjera! Defenzivna

voZnjaje najpametnija i najsi-
gurnijavoZnja. Gledajte promet
ispred sebe kako biste izbjegli
naglakocenja i ostanite fokusi-
rani. Odrzavajte dovoljan raz-
mak izmedu vasivozilaispred
ipostujte pravilo tri sekunde -
kad vozilo iza kojeg vozite pro-
de pored nekograsvjetnog stu-
paili prometnog znaka, brojite
polako do tri. Ako vasim vozi-
lom stignete do istog mjesta
prije isteka trec¢e sekunde —
preblizu ste. Usporite i pove-
¢ajte razmak kako biste izbje-
gli naglo kocenje i sudar. Pri
ukljucivanju u promet uvijek
koristite cijelu duZinu trake za
ubrzavanje kako biste postigli
izjednacenu brzinu s vozilima
koja se krecu po cestiistopilise
bez ometanja vozilau promet-
nom toku u koji se ukljucujete.
Cest izvor frustracije kod voza-
¢a predstavljaju mjesta gdje se
dvije prometne trake spajajuu
jednu, poput Kumiciceve ulice
gdje sunekad bile ceste guzve
oko 16 sati, kad veliki broj za-
poslenih iz centra grada kre-
¢e prema svojim domovima.
Svaki vozac¢ ponekad se
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nasao u obje uloge - ponekad
u desnoj traci kao onaj tko bi
trebao propustiti, a ponekad
u lijevoj kao onaj tko se zZeli
ukljuciti. Kod nas ne posto-
je pisana pravila i protokol u
takvim situacijama pa vozaci
ponekad ulaze unervozne igre
nepropustanja vozila ¢ime se
neminovno stvara jo$ veca gu-
zva. U nekim drzavama postoji
takozvano pravilo patentnog
zatvaraca koje sugerira pre-
strojavanje neposredno prije
zatvaranja prometne trake. U
uvjetima prometnih guzvi tre-
ba se drzati svoje trake, a tek
pred spajanje na svako vozilo
u prohodnoj prometnoj traci,

vozaci bi trebali pustiti po jed-
no vozilo iz prometne trake
koja se zatvara. Na taj se nacin
omogucava bolja proto¢nost
prometa i smanjuju se guzve.

Spas u samovozecim
automobilima

Vozaci Cesto u prometnim
guZvama pogorsavaju situaciju
ulaskom u raskrizje iz kojeg ne
mogu na vrijeme izaci. Dobar
primjer za to je raskrizje Ulice
Frana Supila i Ulice Zrtava fa-
Sizma gdje je Cep oko 16 sati
pravilo, a ne iznimka. Ulazec¢i
prizelenom prometnom svje-
tlu u raskrizje koje nije mogu-
¢e napustiti zbog nakupljenih

P -
I .

vozila unjihovom prometnom
toku blokiraju ostala vozila iz
smjera koji presijecaju. Time
ne samo da dodatno otezavaju
promet vec seiizlazu kazni od
¢aktisu¢u kuna (Zakon o sigur-
nosti prometa, ¢l. 62). Stogane
ulazite uraskrizje prizelenom
svjetlu ako procijenite dagane
moZete napustiti na vrijeme.

Neki znanstvenici smatraju
da spas od prometnih ¢epova
leZi u samovoze¢im automo-
bilima. Budu¢i da takva vozila
mogu preciznije kontrolirati
brzinu te putem prikupljati i
koristiti podatke, mogu i efi-
kasnije predvidjeti kretanje
prometa te prekinuti nastaja-
nje fantomskih zastoja.

Znate li zasSto uopce nastaju
prometne guzve?

Jasno je da radovi na cesti usporavaju promet, da ¢e promet-
na nesreca sve zaustaviti, ali sigurno ste se ponekad nasli u
situaciji kad promet uspori i stane, naizgled bez ikakvog razlo-
ga. Znanstvenici su matematickim analizama i simulacijama
prometa pokusali do¢i do uzroka tih fantomskih prometnih

zastoja, ali i rieSenja kako im doskociti. Zakljucili su da je pri
velikom broju vozila na prometnici dovoljno neznatno kocenje
tek jednog vozila. To automatski izaziva mrvicu intenzivni-

je koCenje vozila iza i taj obrazac ponasanja nastavlja poput
vala svoje putovanje te se ubrzo stvori i kilometarska kolona.
Najbolja protocnost prometa postize se kad se sva vozila kre-
¢u priblizno istom brzinom bez nepotrebnog prestrojavanja.
Okolnosti koje utje€u na usporavanje su mnoge. Semafori Cije
zeleno svjetlo jednostavno ne stigne iskoristiti dovoljan broj
vozaca; presporo kretanje na semaforu ili preveliki razmak
izmedu vozila pri ¢ekanju na zeleno svjetlo; spajanje dvi-

je prometne trake u jednu; nepotrebno prestrojavanje Cija je
posljedica kocenje vozila iza; prebrza voznja koja uzrokuje
usporavanije ostalih vozaca ili prespora voznja koja uzrokuje
prestrojavanje u Zelji da se spor vozac prestigne.
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RIJEKA U ISCEKIVANJU VELIKOG PROJEKTA

DC 403 KLJUCNI JE OBJEKT
CESTOVNE INFRASTRUKTURE

Proi. dr. sc. Hrvoje
BARICEVIC
Silvana SORIC, dipl. inZz.

uduca drzavna ce-

sta DC 403 od ¢vora

Skurinje do luke Rije-

ka, nakon izgradenog
isto¢nog prikljucka sarijecke
zaobilaznice (D 404) epohal-
ni je projekt. Predstavlja no-
vu, izravnu i brzu vezu rijec-
ke obilaznice s lukom Rijeka,
odnosno s planiranom Za-
grebackom obalom. U sklo-
pu Gateway projekta predvi-
deno je prosirenje kapaciteta
rekonstrukcijom Zagrebacke
obale za buduci kontejnerski
terminal za kojeg je potrebna
suvremena prometnica koja bi
ganajkra¢im putem povezala
narijecku obilaznicu, a preko
nje na hrvatsku i europsku
mreZu autocesta. Predmetna
prometnica ima status con-
ditio sine qua non tj. “uvjeta
bez kojeg se ne moze” glede
funkcioniranja i prometno
tehnoloske obstojnosti budu-
¢eg kontejnerskog terminala
predvidenog kapaciteta od 600

Izgradnjom

drzavne ceste
DC 403 izbjeci ¢e
se kolizija teskih
teretnih vozila i
lokalnog prometa
koja nepovoljno
utjece na razinu
prometne usluge i
sigurnost sudionika
u prometu na
zapadnom dijelu
gradske cestovne
mreze
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tisu¢a kontejnerskih jedinica
na godinu, u kontekstu daljin-
ske cestovne logistike. Hrvat-
ske ceste d.o.o su investitor, a
gradevina je situirana u K.O
Zamet i KO Stari grad.

Veza obilaznice i luke

U javnosti je manje poznato
daistu sudbinu dijeli planirani,
bududi prihvatni terminal za
ukapljeni prirodni plin (LNG)
tzv. bunker stanica. Studija je
izradena na temelju ponude
prihvaéene od strane EKO-
NERG-a - Instituta za ener-
getiku i zastitu okoliSa d.o.o.
iz Zagreba kao narucitelja, a
izrada je povjerena Pomor-
skom fakultetu Sveucilista u
Rijeci, godine 2018. Preciznije,
predmet ponude bio je utjecaj
na okoli$ za Mjesto za opskrbu
ukapljenim prirodnim plinom
—distributivha UPP stanicau
Rijeci (LNG opskrbni terminal)
na podrucjunekadasnje Petro-
lejske luke kao dijela prosto-
ra u nadleznosti Lucke upra-
ve Rijeka, u segmentu koji se
odnosina pomorskiikopneni
promet. Radi se o lokalnom
razvozu pomorskim putem

narelaciji izmedu buduceg
LNG terminala u Omisljuiba-
zena luke Rijeka. Daljnja dis-
tribucija LNG plina prema za-
ledu predvidena je cestovnim i
Zeljeznickim putem. Presudnu
ulogu u toj logistickoj mreZi u
prometno-tehnoloskomisigur-
nosnom pogledu ima upravo
spojna cesta DC 403.

Gledelokalne gradske logisti-
ke, treba akceptirati postojece
gradske prometnice (Osjecka,
Vukovarska, Zvonimirova...) ko-
je sunastupnju saturacije ve€ i
sasada$njim prometom. ViSna
dnevna opterecenja na grad-
skoj mrezi kre¢u se izmedu 60
i70tisucavozila. Iztograzloga
svako novo izvoriSte/odrediSte
novoizvedenih prometnih toko-
va naru$ava optimalni balans
izmedu ponude i potraznje za
kapacitetima, poglavito teskih
teretnih vozila. DrZzavna cesta
DC 403 ¢e stoga predstavljati
izravnu vezu obilazniceiluke,
auz to imati i funkciju kao jos
jednanova gradska prometnica
za povezivanje naselja Skurinje
—Podmurvice —Mlakajer ce se
snje izvestiispojevina Zvoni-
mirovuiBaracevu ulicu, pa ée

se tako skratiti duljina putova-
njairasteretiti postojeci promet
unutar gradske mreZe.

Tunel Podmurvice,
vijadukt Mlaka

Trasa prometnice DC 403 uk-
lju€ujudi spojeve na postojece
ulice nalazi se u Prostornom
planu uredenja Grada Rijeke
(Sluzbene novine broj 31/03,
26/051i14/13) i Generalnom
urbanistickom planu Grada
Rijeke (Sluzbene novine broj
07/07 i 14/13; Sluzbene novi-
ne grada Rijeke 8/14). U do-
sadasnjem postupku razra-
de projektne dokumentacije,
nakon izrade idejnogrjesenja,
izradena je Studija utjecajana
okoli$ (Rijekaprojekt, travanj
2006. g.), te je proveden cijeli
postupak procjene, javni uvid
ijavnarasprava. Temeljem iz-
mjenaidopunalokacijske do-
zvole, u sklopu zahvata drzav-
ne ceste DC403 predvidene su
Cetiri faze izgradnje.

RaskriZje u &voru Skurinje
na obilaznici Grada Rijeke pr-
vaje faza. Projektom je predvi-
deno kao kruzno jednotracno
raskrizje s tri privoza vanjskog
polumjera od Rv=20 miunu-
tarnjeg polumjera od Ru=13,5
m. Nasvakom od privoza omo-
gucen je direktan prolazizvan
kruZznogtoka za desne skretace.
U kruznom raskrizju su primi-
jenjeni tehnicki elementi koji
zadovoljavaju racunsku brzi-
nuod 30 km/h, ana prilaznim
rampama brzinu od 50 km/h.
KruZno raskriZje ima tri pri-
kljucka. Polumjer vanjskogruba
iznosi Rv=20 m, polumjer unu-
tarnjegrubaiznosi Ru=13,5m,
dokjeradijus sredi$njeg otoka
R=12 m. U vertikalnom smi-
slu os vanjskog polumjera se
u stacionazi 0+000,00 pocCinje
uspinjati pravcem nagiba 3 %.



OC 403 - FAZE (ZGRADKIE | GRADEVINSKE DOIVOLE )

Slijedi pad od 3 % te se nakon
toga opet pocinje uspinjatisa 3
%. Ovi nagibi nivelete povezani
sus konveksnom vertikalnom
krivinom polumjera R=450 m
ikonkavnom vertikalnom kri-
vinom R=450 m.

Druga faza predvida izgrad-
nju trase od ¢vora Skurinje do
raskriZja sa spojnom cestom
i rekonstrukciju Zvonimirove
ulice uukupnoj duljiniod 2.776
metara. Na glavnoj trasi ceste
predvidena je izgradnja tunela
Podmurvice duljine 1.263 me-
tra. Prolazi ispod istoimenog
gradskog kvarta, od spoja na
¢vor Skurinje do izlaznog por-
talaispod Zvonimirove ulice, te
ima tri prometne trake s dvo-
smjernim prometom. Nastav-
no, slijedi izgradnja vijadukta
Mlaka duljine 144 metra.

Tri vazna kilometra

Treca faza izgradnje cijelovi-
tog projekta predvida izgradnju

raskriZja sa spojnom cestom
za Zvonimirovu ulicu, odno-
sno kontejnerski terminal na
Zagrebackoj obali. Cetvrta
faza obuhvaca izradnju sje-
vernog kolosijeka Zeljezni¢-
kog podvoznjaka Piopi. Na
obradenim dijelovima trase
predvidena je cestovna rasvje-
ta, ugradnja prometne opre-
me i signalizacije te kabelske
kanalizacije, $to je obradeno
u posebnim dijelovima glav-
nog projekta. Priprema radova
iorganizacija gradiliSta ceste
je u tijeku.

Zaklju¢no, izgradnjom dr-
zavne ceste DC 403 izbjeci ¢e
se kolizija teskih teretnih vo-
zila i lokalnog prometa koja
nepovoljno utjece na razi-
nu prometne usluge i sigur-
nost sudionika u prometu
na zapadnom dijelu grad-
ske cestovne mreZe. Takoder,
smanjit ¢e se negativne poslje-
dice prema okolnom prostoru
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Bududi kapitalni transportni
centri: kontejnerski terminal
na Zagrebackoj obali i LNG
opskrbni terminal na mikro-
lokaciji bivse Petrolejske luke,
uvjetovani su ucinkovitom
cestovnom logistikom glede
protocnosti i prometne sigur-
nosti. Dakle, o¢ekuje se veli-
ko povecanje broja cestovnih
tegljaca s poluprikolicama i
kamionskih prijevoza opasnih
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tvari u okviru konvencije ADR.
Dionica ceste D 403 duljine
oko tri kilometra predstavlja
svega desetak posto buduce
ukupne duljine drzavnih ce-
stana podrucju grada Rijeke
(trenutno stanje je 29,44 kilo-
metra). Medutim u buducoj
matrici cestovne dostupnost
tj. kompletiranja tzv. Rijeckog
prometnog ¢vora ulokalnom
i daljinskom prometu moZze
se smatrati klju¢nim objek-
tom cestovne infrastrukture.

Uklanjanje objekata
i tankova INA-e

Izvode se radovi uklanjanja, odnosno rusenja objekata preo-

stalih od izvlastenja zemljista.

Potrebno je ukloniti sedamde-

setak stambenih jedinica i gospodarskih objekata, napustenih

tankova od INA rafinerije i dr.
predvideni troskovi izgradnje i
zbjezne (ocekivane?) dodatne

U cjelini, opseznost zahvata,
posloviéno kasnjenje uz nei-
troSkove svrstavaju ovu promet-

nicu u kategoriju najskuplje cestovne investicije u Hrvatskoj.

| zmigavaC | 7 |



KAKO SE COVID-19 ODRAZIO NA PROMETNU SVAKODNEVICU

IZBJEGAVAJTE GUZVE | KLIME,
MASKE I RAZMAK OBAVEZNI

Andrea PETAROS
SURAN, dr. med.
speciialist epidemiologije

ovi koronavirus je
virus koji je otkriven
u Kini koncem 2019.
godine, te je nazvan
je SARS-CoV-2 (Severe Acute
Respiratory Syndrome Coro-
navirus-2). Radi se o novom
soju koronavirusa koji prije
nije bio poznat kod ljudi. Bo-
lest uzrokovana ovim uzroc-
nikom nazvana je COVID-19.
Kako je SARS CoV 2 ostavio trag
u cjelokupnom ljudskom po-
slovanju, tako je ostavio svoje
posljedice i u prometu robe i
ljudi. Hrvatski zavod za javno
zdravstvo kroz protekle je mje-
sece izdao brojne preporuke
koje se odnose na COVID-19i
prometovanje, a sve te prepo-
ruke dostupne su na mreznim
stranicama HZJZ. Ovdje ¢emo
se osvrnuti samo na klju¢ne
tocke svih tih preporuka.
Zasvenacine prometovanja
vazno je pridrZavati se osnov-
nih higijensko-epidemiolos-
kih mjera, a to su razmak od
1,5 metra medu putnicima,
respiratorna higijena i higi-
jena ruku. Osobe koje imaju
temperaturu iznad 37.2 Ci/
ili imaju respiratorne simp-
tome ne smiju koristiti javni
prijevoz.

HZJZ izdao

je brojne
preporuke koje se
odnose na COVID-19
i prometovanje.
U tekstu ¢éemo se
osvrnuti samo na
kljucne tocke svih tih
preporuka

| 8 | zmigavaC |
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Javni gradski prijevoz

Kako veliki broj ljudi koristi
javni prijevoz za kretanje u gra-
du, velika je vaznost ovih pre-
poruka koje se odnose na auto-
buse, tramvaje i drugi gradski
prijevoz. Svakako se za vrijeme

epidemije koronavirusa pre-
poruca svesti koriStenje javnog
prijevoza na minimum te, ako
jemoguce, birati pjeSacenje ili
voZnju biciklom. Savjetuje se
izbjegavanje javnog prijevoza,
narocito uvr$nim razdobljima

danakadaj je frekvencija put-
nika najveca. Svakako je nuz-
no za cijelo vrijeme putovanja
nositi maske.

Vazno je dezinficirati ru-
ke prije ulaska u vozilo, kao
i nakon izlaska, voditi racu-
na o respiratornoj higijeni te
distanci medu putnicima u
autobusu/tramvaju.

Meduzupanijski kopneni
prijevoz autobusima

Kaoiza ostale nacine prije-
voza, i ovdje vrijede opce hi-
gijenske mjere. Preporuca se
no$enje maske (osim djeci i
osobama koje imaju kroni¢ne
respiratorne bolesti). Kod du-
Zih putovanja, maske je nuzno
mijenjati, i to barem svaka tri
sata, ili kada maska postane
vlazna. Takoder je nuzno de-
zinficirati ruke i voditi brigu o
respiratornoj higijeni. Savjetu-
je se da pri ulasku u prijevozno
sredstvo bude dostupan do-
zator s dezinficijensom. Broj
iraspored putnika mora biti
takav da se osigura adekvatan
razmak medu njima.

Sto se klima uredaja tice,
vazno je napomenuti da biide-
alno bilo ¢im manje koristiti
klimu i bazirati se na otvaranje
prozora, no u vruéim ljetnim
mjesecima tesko je provoditi
navedenu preporuku. Uvijek
treba voditi pojacanu brigu o
dezinfekciji prometnog sred-
stva nakon odlaska putnika.

Zeljeznicki promet

Uzklasi¢ne opce preporuke
koje vrijede i za ostala prije-
vozna sredstva, specifi¢nost
vlakova sastoji se u postojanju
kupea. Preporuke su da u ku-
peu borave maksimalno dvije
osobe ili moZe vise osoba ako
su ¢lanovi iste obitelji. NoSenje
maske svakako je preporucljivo



za vrijeme boravka u vozilu.
Rad kupea restorana u vlako-
vima za sada nije preporucen.

Zracni prijevoz

Kod zra¢nog prijevoza pre-
poruke se odnose na nacin po-
stupanja za vrijeme boravka u
zracnojluciiza vrijeme borav-
kau avionu.

a) Zracnaluka

U cijelom prostoru zra¢ne
luke nuzno je postaviti obavi-
jestio nacinu prijenosabolesti i
mjerama kojih se putnicimora-
jupridrZavati. Cijelo je vrijeme
vazno odrzavati propisani raz-
makod 1,5 metramedu osoba-
ma. Postavljanjem barijerana
kritinim mjestima osigurava se
pridrzavanje distance (npr. na
mjestima registracije putnika,
kontrole putnika, predaje od-
nosno preuzimanja prtljage i
sl.). Na odredenim punktovima
moraju biti postavljeni dozatori
s dezinficijensima za odrzava-
nje higijene ruku. Takoder, cijelo
vrijeme boravka u zatvorenom
prostoru aerodroma potrebno

je nositi masku.

b) Zrakoplovi

Prije planiranja putovanja
zrakoplovom vazno je istaknuti
da osoba mora provijeriti svoje
zdravstveno stanje te, u slucaju
povisene tjelesne temperature
irespiratornih tegoba, odgodi-
ti put. U samom zrakoplovu
vazno je postivati mjere fizicke
udaljenosti, nuzno je razmjesti-
ti putnike da medu njima po-
stoji najvec¢i moguci razmak.
Zadnji red u avionu ostavlja
se prazan tako da se u slucaju
pojave simptoma kod neko-
ga od putnika tu osobu moze
izolirati od ostalih u mjeri koja
je moguca.

Ukrcaj u avion provodi se
u skupinama tako da najpri-
je ulaze oni koji sjede u dnu
aviona ili u prednjem dijelu
aviona, dok posljednji ulaze
oni koji su smjesteni do vrata.
Neobicno je vazno za vrijeme
cijelog putovanja nositi ma-
ske te imati vlastito sredstvo za
dezinfekciju ruku. Takoder, za
vrijeme trajanja ove pandemije

preporuca se ne nositi ru¢nu
prtljagu osim Zenske torbice,
torbe s potrepstinama za djecu,
laptop torbe i manjeg ruksaka.

Sto se tice kvalitete zraka u
avionu, zrak se procis¢ava po-
sebnim filterima i omoguca-
va se cirkulacija zraka u verti-
kalnom smjeru, §to osigurava
najmanji mogucirizik od zara-
ze. Svakako je jednom dnevno
obavezno provesti dezinfekciju
zrakoplova.

Jahte, brodice i druga plovila

Uz opce higijenske mjere,
obavijesti o bolesti, dozatore
s dezinficijensom na brojnim
punktovima plovilaiodrzava-
njefizickograzmaka, postojejod
neke specifi¢nosti kod prome-
tovanja plovilima. Djelatnicina
plovilima moraju redovito vodi-
ti brigu o ¢iS¢enju i odrzavanju
zajednickih prostorija, narocito
treba dezinficirati kvake, ruko-
hvate i druge povrsine koje se
Cesto dodiruju. Prostor treba
redovito Cistiti, prozracivati i
dezinficirati.

Kapetansko mjesto nuzno

jeizolirati od putnickog dijela.
Takoder, s obzirom na posto-
janje sjedecih ileZe¢ih mjesta
(lezaljkeisl) na plovilima, treba
odrZati fizicki razmak medu tim
mjestima. Sanitarne ¢vorove
treba Cesto Cistiti i dezinficirati.

Prostori koji sluze za uslu-
zivanje pica i jela podlijezu
istim pravilima kao ugostiteljski
objekti. U zatvorenim prosto-
rimaiputniciiosoblje moraju
nositi zastitne maske i smanjiti
kontakt na minimum.

Preporuca se voditi eviden-
ciju putnika tako da se usluca-
jusaznanja o pozitivnoj osobi
moze doc¢i do podataka o oso-
bama koje su se tada nalazi-
le na plovilu i bile u kontak-
tu s oboljelim putnikom. Za
kraj, bitno je re¢i da u svakom
prijevoznom sredstvu vrije-
de jednaka pravila — higijena
ruku, respiratorna higijena i
distanca medu ljudima. To je
nekoliko klju¢nih stvari koje
¢e nam omoguciti da sigurno
putujemo, sacuvamo svoje, ali
itude zdravlje.

| zmigavaC | 9 |
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NEVJEROJATNA I OPRECNA LJETNA STATISTIKA

MIRNI SRPANJ | CRNI KOLOVOZ

jeto za nama ostavilo

nam je srpanj u kojem

na podrucju Primor-
sko-goranske Zupani-

je nije bilo smrtno stradallih,
no ostavilo nam je i kolovoz
u kojem je izgubljeno osam
Zivota. Koji zaklju¢ak doni-
jeti nakon dva apsolutno ra-
zli¢ita mjeseca kad je rijec¢ o
najteZzim stradavanjima na
prometnicama? Zar zaklju-
¢iti da su vozaci u srpnju bi-
li oprezni, a u kolovozu nisu.
Jesuli premetnice i vozila bili
sigurno u srpnju, a u kolovo-
zu nisu? Naravno da bi svaki
takav zakljuc¢ak bio potpuno
pogredan. Jednostavno, dogo-
dio se srpanj sa dobrom stati-
stikom. NaZzalost, dogodio se i
kolovoz sa crnom statistikom.
Crni kolovoski niz nastav-
ljen je u kolovoz. Jedan Zivot
je izgubljen na zaobilaznici
kod Vrata Jadrana, a drugi na

110 | zmigavaC

cesti prema Pasjaku.
Tragedija u Sibinju

Od osmero poginulih, ¢e-
tvero je motociklista (dvoje
na Cresu, Rijeka i Vrbovsko).
Pamtit ¢e se tragi¢na nesreca
u Sibinju u kojoj su izgubljena
tri Zivota. To je najteza pro-
metna nesreca na podrucju
Novog Vinodolskog od 1961.
godine, kada je u autobusu
kod Ledenica izgubljeno pet
zivota. Smrtno je stradala i
vozacica u Malinskoj.

U dva ljetna mjeseca, pre-
ma PU primorsko-goranskoj,
dogodilo se vise od 700 pro-
metnih nesreca. Podjednak

Srpanj je

prosao bez
tragi¢nih nesreca
dok je u kolovoz
izgubljeno 8 zivota

broj dogodio se u mirnom srp-
njuitmurnom kolovozu. TeZe
je ozlijedeno 58 sudionika u
prometu, nesto viSe u srpnju.
U dva mjeseca kod 227 vo-
zaca je utvrdena koncentracija
alkohola veéa od dopustene.
U prosjeku 3,6 alkoholiziranih
vozaca dnevno. Nevjerojatno
je koliko su u alkoholu pretje-
rali tjedni rekorderi u srpnju,
kolovozu i uvodu rujna.

Rekorder s 2,92 promila

Niti jedan tjedni rekorder
nije napuhao ispod dva pro-
mila. U Kostreni je prvog tjed-
nasrpnjanapuhano 2,01 pro-
mila. Tjedan kasnije rekorder
je dolijao u Malinskoj s 2,17
promila. Potom je vozac za-
tecen u Rijeci s 2,47 promila.
Da se moze biti i neodgovor-
niji, svjedoci vozac zateCen
u Crikvenici s 2,71 promila. I
sljedecirekorder se “pokazao”

u Crikvenici napuhavsi 2,28
promila. Rekorder ljeta je zau-
jatnih 2,92 promila. Kao tjedni
rekorderi slijede neodgovorni
vozacina Krku (2,66 promila)
iuRijeci (2,59 promila). Kraj
kolovoza obiljeZio je vozac na
Krkus 2,03 promila, a neslavni
ljetni vicerekorder je zaustav-
ljen u Permanima s 2,80 pro-
mila. Prvih dana rujna vozac
je uJelenju zaustavljen s 2,79
promila.

Medu rekorderima zaista
ima zanimljivih primjera. Vo-
zac teretnog vozila u dobi od
35 godina. Ili 55-godi$nja vo-
zacica. Jedan od rekordera,
42-godisnjak na Krku je pri-
jan izazvao nesrecu. Ostali
vozacisu srednje dobi, od 33,
34,41, 47 godina. Jedan vozac
je u ozbijnim godina - 65 go-
dina dok je pretjerao i jedan
18-godisSnjak.



PROMET I VISOKA INSTITUCIJA U STRASBOURGU

PROMETNI PREKRSAJI
KROZ PRIZMU STAJALISTA
EUROPSKOG SUDA ZA
LJUDSKA PRAVA

. ™

Mr. sc. Tatjana
POTKONJAK

onvencija za zastitu

ljudskih prava i te-

meljnih sloboda, ¢i-

ja je potpisnica i Re-
publika Hrvatska, temeljni
je pravni instrument zastite
ljudskih prava Vijec¢a Europe.
Nakon usvajanja Konvencije
doneseno je 14 protokola. Pro-
tokolom broj 11 drZave ¢lani-
ceVijec¢a Europe ustanovile su
Europski sud za ljudska prava
u Strasbourgu (ESLJP). Funk-
cija suda da utvrdi jedinstve-
ni minimalni stupanj zastite
ljudskih prava rezultirala je

Uloga ESLJP

kao tvorca
konvencijskih
standarda
zastite ljudskih
prava i sloboda
prezentira se u
ovom tekstu kroz
iznoSenje njegovih
stavova koji se
izravno odnose
na prometne
prekrsaje, prava i
obveza vozaca, te
vozila kao objekta
prava vlasnistva

znacajnim posljedicama i za
Republiku Hrvatsku; izmje-
nama zakona i podzakonskih
propisa te inkorporiranje sta-
vova ESLJP u domacu sudsku
praksu. Uloga ESLJP kao tvorca
konvencijskih standarda za-
stite ljudskih prava i sloboda
prezentira se u ovom tekstu
kroz iznoSenje njegovih sta-
vova koji se izravno odnose
na prometne prekrSaje, prava
iobvezavozaca, te vozila kao
objekta prava vlasnistva, ali i
zahtjeva za uspostavu prav-
nog okvira za zastitu Zivota
od prometnih nesreca.

Presude ESLJP su konacne i
obvezujuce za stranke. Iz pre-
suda ESLJP proizlaze stanovi-
te obveze koje se ti¢u primar-
no drzava potpisnica, bududéi
za drZzavu u pogledu koje je
ESLJP utvrdio da povrijedila
konvencijsko pravo nastaje
obveza izvrSenja presude. Na-
cionalni sudovi stogai te kako
su obvezi akceptirati stajalista
ESLJP. Vezano uz prekrSaje
i sankcije iz sfere sigurnosti
prometana cestama ESLJP je
stava kako uzrokovanje pro-
metne nesrece u okolnostima
koje domace pravo dovodi u

kategoriju “prekrsaja’, a ne
kaznenog djela zbog nastu-
paposljedica koje se smatra-
ju beznacajnim, a koje je ka-
Znjivo temeljem op¢e norme i
primjene odredaba kaznenog
postupka jest primjer djela ka-
znene prirode (Oztiirk protiv
Njemacke). ESLJP je u svojoj
praksi vezanoj za oduzimanje
vozackih dozvola utvrdio da,
iako su razlicita tijela izrekla
razlicite sankcije (kaznene
sankcijeioduzimanje vozacke
dozvole) u vezi sa istom stvari
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(upravljanjem vozilom pod
utjecajem alkohola ili preko-
racenjem brzine) u razli¢itim
postupcima, izmedu njih po-
stoji dovoljno bliska veza, ka-
ko u naravi tako i u viemenu
(Nilsson protiv Svedske i Ma-
szni protiv Rumunjske). Sud
je u tim predmetima utvrdio
da podnositeljima zahtjeva
nije ponovo sudeno i da ni-
su ponovo kaznjeni za djelo
za koje su ve¢ pravomocno
osudeni, $to bi bilo suprotno
¢lanu 4. st. 1. Protokola br. 7
uz Konvenciju, te da nije dos-
lo do dupliciranja postupka.

Primjerice, podnositelj za-
htjeva u predmetu Boman
protiv Finske bio je osuden
za kazneno djelo protiv si-
gurnosti prometaiprivreme-
no mu je zabranjeno da vozi.
Kasnije su policijska tijela i
upravni sudovi u odvojenim
postupcima produzili zabra-
nu voznje. Sud je primijetio
dajeizricanje potonje zabra-
ne voznje bilo zasnovano na
pretpostavci da je podnositel;
zahtjeva vec proglaSen krivim
za kazneno djelo protiv sigur-
nosti prometa. Pored toga je
utvrdio da je odluka o izri-
canju druge zabrane voZnje,
uskoro nakon izricanja pre-
sude u kaznenom postupku,
bila neposredno utemeljena
na pravomocnoj osudujucoj
presudi koju je Okruzni sud
izrekao podnositelju zahtjeva
za kazneno djelo protiv sigur-
nosti prometa, te da stoga nije
obuhvacala posebno ispitiva-
nje djelaili ponasanja o kojem
jerijec od strane policije. Sud
je zato zakljucio da su ta dva
postupka neraskidivo bila po-
vezana. ESLJP konstatirao je
kako se sankcijom kaznene
prirode ima smatrati admini-
strativna mjera zabrana uprav-
ljanja osobnim vozilom koju
izrice policija/administrativno
tijelo osobito kada se izrice na
temelju pravomocne kazne-
ne osude i kada zbog proteka
vremenaima primarno retri-
butivnu svrhu (Nilsson protiv
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Svedske). Podnositelj zahtjeva
uodnosnom predmetu bio je
osuden za kvalificirani oblik
kaznenog djela upravljanja
motornim vozilom pod dje-
lovanjem alkoholaiza uprav-
ljanje motornim vozilom bez
vozacke dozvole. Stoga mu je
na 18 mjeseci oduzeta vozacka
dozvola. Sud je konstatirao da
je ova mjera izreena nekoliko
mjeseci po izricanju osuduju-
¢e presude za kazneno djelo i
dajeizreCenane samo u cilju
prevencije i odvracanja radi
zastite sudionika u cestov-
nom prometu, ve¢ da je njena
kaznena svrha sigurno pred-
stavljala znacajan ¢imbenik.
Pored toga, napomenuvsi da
je mjera predstavljala nepo-
srednu i predvidljivu posljedi-
cu osudujuce presude protiv
podnositelja zahtjeva i unato¢
tome, §to je u domacem pra-
vu klasificirana kao upravna
mjera u cilju zastite sigurnosti
u prometu. Sud je zauzeo stav
dajuje zbog tezine potrebno
smatrati kaznenom sankcijom.
S druge strane ESLJP je zau-
zeo i stavkako administrativ-
namjera zabrane upravljanja
motornim vozilom na period

od dva tjedna koja ima pri-
marno preventivnu svrhu za-
Stite sudionika u prometu ne
predstavlja kaznenu sankciju.

Predmetno stajaliSte zauze-
tojeu predmetu Hangl protiv
Austrije. Podnositelj zahtjeva
bio je osuden za prekoracenje
brzineiizre¢ena mu je novca-
na kazna. Kasnije mu je dva
puta privtemeno oduzimana
vozacka dozvola, svaki put na
po dvatjedna. Sud je konstati-
rao da je oduzimanje vozacke
dozvole podnositelju zahtje-
va predstavljalo preventivhu
mjeru radi sigurnosti ostalih
sudionika u prometu, a zatim
je zakljucio da podnositelju
predstavke u tom postupku
nije ponovo sudeno i da nije
kaznjen za djelo zbog kojeg je
vec bio pravomoc¢no osuden.

Povreda prava na
posteno sudenje

Brojna stajaliSta vezana uz
prekrsaje iz sfere sigurnosti
prometa na cestama ESLJP
zauzeo je pri donoSenju odlu-
ka koja su se ticala zahtjevau
kojima je isticana povreda pra-
va na tzv. posteno (fair trial).
ESLJP u viSe predmeta jasno

je konstatirao kako upravo
prekrs$aji koji se odnose na si-
gurnosti prometa na cestama
za koja je zaprijecena novca-
na kazna ili ogranicenja vo-
Znje poput kaznenih bodova
ili oduzimanja vozacke dozvo-
le ulaze u “opseg” primjenji-
vosti kaznenog aspekta (Lutz
protiv Njemacke; Schmautzer
protiv Austrije; Malige protiv
Francuske). Odlucujudi o za-
htjevima u kojima su se pod-
nositelji pozivali na povredu
¢l. 6. Konvencije tj. povredu
prava na pravi¢no sudenje
ESLJP zauzeo je niz stajalista
od osobitog znacaja za po-
stupanje, ocjenu i procjenu
upravo prometnih prekrsaja
ito kod: vodenja Zurnog pre-
krsajnog postupka i obveze
samoinkriminiranja, odno-
sno obveze samoptuzivanja.
Sadrzaj navedenih zakonskih
odredaba sigurno predstavlja
stanovito ogranicenje prava
na javnu raspravu u Zurnim
prekrsajnim postupcima, a
koji se vode i zbog prekriaja
definiranih Zakonom o sigur-
nosti prometa na cestama.
Zurni se prekrsajni postupak,
naime, prema odredbi ¢l. 221.



Prekrsajnog zakona vodi za
prekrSaje s novéanom kaznom
do 10 tisuca kuna za fizicku
osobu, odnosno 30 tisu¢a kuna
za pravnu osobu te ukoliko je
okrivljenik uhic¢en ili zadrzan
ilinema stalno prebivaliste ili
boravak u RH, protiv maloljet-
nika kao i po prigovoru protiv
obaveznog prekr$ajnog nalo-
ga. Upravo zbog vodenja zur-
nog postupaka po prigovoru
protivobaveznog prekr§ajnog
naloga, najveci se broj zurnih
postupaka vodi upravo u po-
gledu prometnih prekrsaja.
Obavezni prekrsajni nalozi
izdaju se za prekrsaj propi-
san odlukom jedinice lokal-
ne i podrucne (regionalne)
samouprave.

Obveznim prekr§ajnim na-
logom se osim nov¢ane kazne
moze izreci, izmedu ostalog i
zaStitna mjera zabrane uprav-
ljanja motornim vozilom od-
nosno koristenje strane dozvo-
le za upravljanje motornim
vozilom na podrucju Repu-
blike Hrvatske. Ukoliko sud
nije odbacio prigovor protiv
obaveznog prekrSajnog naloga
koji je podnesen zbog porica-
nja prekr$aja ili nije donio pre-
sudu zbog postojanja nekog
razloga. Postupci pred ESLJP
protiv Republike Hrvatske u
kojima se ukazivalo na krse-
nje prava na pravi¢no sude-
nje vezano uz zurni prekr$ajni
postupak koji se ticao upravo
prekrsaja iz Zakona o sigurno-
sti prometa na cestama, vo-
deni su vise puta. Konkretno
klju¢na stajalista zauzeta suu

e

predmetnima Marc¢an protiv
Republike Hrvatske, te Boji¢
protiv Republike Hrvatske.

Obveza: dati podatke o
vozacu

Sve osobe koje se odluce po-
sjedovati ili voziti automobil
svojevoljno se podvrgavaju
odredenom sustavu pravila,
nametnutom s obzirom na
¢injenicu kako se radi o djelat-
nostima kojima je svojstveno
postojanje odredenog rizika i
opasnosti. Stoga se moZe sma-
trati da su oni koji su se odlu-
¢ili imati i voziti automobile
unatoc¢ takvim saznanjima,
ujedno pristali i na odgovor-
nosti i obveze koje su sastav-
ni dio takvog sustava pravila,
obuhvacaju obvezu obavi-
jestiti nadleZne redarstvene
vlasti o identitetu pocinitelja
u slucaju postojanja osnova-
ne sumnje da je pocinjen pro-
metni prekr$aj. Sud je utvrdio
kako se daljnji aspekt prisile
primijenjene u slucaju poci-
nitelja odnosio na ograni¢en
opseg ispitivanja koje je po-
licija bila ovlastena provesti.
Naime, ¢lanak 172. stavak 2.
odnosi se samo na slucaj ka-
da postoji osnovana sumnja
daje vozac automobila poci-
nio prometni prekrsaj i ovla-
$¢uje policiju na zahtijevanje
podataka koji se ticu samo
“identiteta vozaca”. U sluca-
jevima na koje se moZe primi-
jeniti prisilna mjera iz ¢lanka
172. Zakona iz 1988. godine,
Sud je utvrdio kako iz ¢lanka
174. stavka 4. proizlazi kako

nema pocinjenja prekrsaja
ako vlasnik vozila dokaZe da
nije znao i mogao znati tko je
u relevantnom trenutku bio
vozac automobila. Prema to-
me, odgovornost za navedeni
prekrsaj se moze iskljuciti, pa
je rizik od neopravdane pri-
mjene zanemariv. Imajuci u
vidu sve okolnosti slucaja, a
osobito posebnu prirodu su-
stava pravila o kojemu se radi
iogranicen opseginformacija
koje je policija ovlastena traziti
na temelju Zakona o sigurno-
sti prometu na cestama. Sud
je unavedenoj presudi ista-
kao kako smatra da bit pod-
nositeljevih prava na Sutnju i
privilegija protivsamooptuZi-
vanja u ovom slucaju nije po-
vrijedena. Nacelo presumpci-
je nevinosti kako ga definira
citirana odredba Konvencije
zahtijeva, inter alia, da pri iz-
vr$avanju svojih duznosti ¢la-
novi suda ne smiju zapoceti s
unaprijed stvorenom idejom
daje optuZenik pocinio djelo
za koje je optuzen; teret doka-
zivanja snosi ovlasteni tuzitelj
isvaku dvojbu treba rijesiti u
korist optuZenika. Ovlaste-
ni tuzitelj treba obavijestiti
optuzenika o predmetu koji
¢e se voditi protiv njega ka-
ko bi se on mogao pripremiti
i u skladu s time iznijeti svo-
ju obranu, te takoder treba
priloZiti dovoljno dokaza za
njegovu osudu (Barbera pro-
tiv Spanjolske; Janosevic pro-
tiv Svedske). Medutim, pravo
osobe ukaznenom predmetu
da se predmnijeva njena ne-
vinost i da ovlasteni tuZitelj
snosi teret dokazivanja tvrdnji
protiv te osobe nije apsolut-
no, s obzirom da se predmni-
jeve o ¢injenicama ili pred-
mnijeve o pravu primjenjuju
u svakom sustavu kaznenog
prava i Konvencija ih unace-
lu ne zabranjuje. Navedeno
je osobito bitno u kontekstu
ocjene dozvoljenosti izricanja
novcane kazne registriranom
vlasniku automobila koji ni-
je bio stvarni vozac u vrijeme
prometnog prekrsaja. ESLJP je
kao svoje stajaliste iznio kako

drZave ugovornice mogu u
odredenim uvjetima kazniti
jednostavnu ili objektivu ¢i-
njenicu kao takvu, bez obzi-
ranato proizlazi li ona iz kri-
minalne namjere ili iz nehaja.
Kad primjenjuju predmnijeve
u kaznenom pravu ESLJP je
upozorio da drZave ugovor-
nice trebaju posti¢i ravnotezu
izmedu vaznosti onoga §to se
dovodi u pitanje i prava obra-
ne; drugimrije¢ima, sredstva
koja se koriste moraju biti ra-
zumno razmjernalegitimnom
cilju kojega se nastoji postici
(Janosevic protiv Svedske; Falk
protiv Nizozemske). Vezano
uz prometne prekrsaje u kon-
tekstu predmnijeve nevinosti
potrebno je ukazati i na stav
ESLJP kako obvezivanje vozaca
na mjerenje alkohola u dahu
ili vadenje krvi nije u suprot-
nosti s nacelom predmnijeve
nevinosti (Tirado OrtiziLoza-
no Martin protiv Spanjolske).

Zaklju¢no, ESLJP je medu-
narodno sudbeno tijelo ovla-
Steno za donosenje odluka/
presuda protiv drzava pot-
pisnica Europske konvenci-
je za zaStitu ljudskih prava
i temeljnih sloboda uzdiglo
se do razine klju¢nog aktera
i kreatora u formiranju su-
vremenih standarda zastite
ljudskih prava u europskim
drzavama. Nastojanje ESLJP
da njegova stajalista budu do-
istakoherentnaidosljednare-
zultira nedvojbeno stanovitim
stupnjem pravne sigurnosti.
Upravo je poznavanje staja-
lista, mjera te konvencijskih
standarda sadrZanih u praksi
ESLJP od osobitog znacaja za
pravovremeno sprjecavanje-
negativnog ishoda postupka
pred ESLJP za svaku pojedinu
drZzavu potpisnicu Konvencije.
Navedeno je osobito moguce
uociti upravo kod prekrSajnih
djela. Unatoc tome $to prekr-
$ajna djela odredbe Konvenci-
je ne spominju ESLJP zauzeo
je brojnarelevantna stajaliSta
upravo vezano uz prekr$ajna
djela, a osobito uz prekr$ajna
djela koja se odnose na sigur-
nosti prometa.
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ad se gleda plan grada
Rijeke iz 1862. godine
vide se neke stvari koje
bimogle malo iznena-
diti danasnje stanovnike. Izvan
Starog grada, tada vrlo gusto
izgradenog, nalaze se: zapad-
no, vila, kapelica i park obite-
lji Meynier (vlasnici Tvornice
papira), sjeverozapadno veliki
posjed obitelji Persic, te sjeve-
roisto¢no veliki posjed obitelji
Leard, tada vec pola stoljeca
udomacenih Engleza, koji su
Zivjeli u staroj zgradi danas-
njeg Drzavnog arhiva.
Izmedu ostatakazidinaita tri
imanja, nastalo je nesto prilic-
no nepravilno 8to ¢e biti nazva-
no Trgstar. Star je bila mjera za
Zito, u stvari kamena posuda,
koja je morala stajati kod sje-
vernih gradskih vrata - jer je od
njih isla Mlinarska ulica, koja se
spustala uz Kozalski brijeg, te
preko Skolji¢a isla do mlinova
naRjecini. Ta posuda je treba-
la garantirati standardiziranu
koli¢inu Zita. Do Trga star vo-
dila je vrlo strma ulica od mo-
ra, odnosno od malog drvenog
mola i Velike ulice (Korzo), a s
njega su isla ulica Zagrad (pre-
ma zapadu), te ulica za Kozalu.
Najvece iznenadenje je da ne-
ma danasnje ulice Zrtava fasiz-
ma, jer je cijeli taj dio Skolji¢a
(usirem smislu) bio ispresjecan
vrtovima i potocima.

Nova palaca

Kako su Madari, pod koje je
Rijeka “provizorno” spadala od
1868. do 1918. godine, zakljucili
daim je stara Guvernerova pa-
la¢a, nadanasnjem Jadranskom
trgy, odviSe skromna za njihov
izlazak na Jadran, odludili su
izgraditi novu palacu na Trgu

Ples na glazbu
vremena
u Rijeci je vrlo
zamrsen — narodito
kad su u pitanju
imena ulica. To
se odnosiina
preimenovanje
Muzejskog trga
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star. Za gradnju nove reprezen-
tativne zgrade najzasluZniji je
guverner Ljudevit Batthyany,
koji je angazirao uglednog ar-
hitekta Alajosa Hauszmanna
1892. godine da izradi projekt.
Hauszmann je odabrao talijan-
sku renesansu kao stil u kojem
¢e podignuti vrlo discipliniranu
gradevinu. “La Bilancia” od 8.
studenog 1892. navodi:

“Danas u podne presvje-
tli guverner grof Lajos Batt-
hyany, uvazeni gradonacelnik
Giovanni de Ciotta, savjetnik
odjela L. Szobovics, arhitekt
i profesor Hauszmann i Sef
gradskog gradevinskog ureda
I. Vauchnig uputili su se pre-
gledati biv§e imanje Persich
(Persic) kod trga Stajo (Star),
gdje e se sagraditi nova Gu-
vernerova palaca.”

U kolovozu 1893. godine za-
poceli su radovi, a veé 5. stu-
denog 1894. godine odrZanaje
svecanost postavljanja zgrade
pod krov. Radove je vodio Hau-
szmannov suradnik Ferenc Ja-
blowsky. Ve¢ina radova bila je
dovrSena 16. rujna 1895. go-
dine, a kompletno uredenje,
zajedno s parkom, 20. lipnja
1896. godine. Zgrada je bila
u funkciji gubernija do 1918.
godine, potom je unjoj sjedi-
§te vojnih uprava, te Rijecke
drzave, prvo s D’Annunziom,
potom sa Zanellom. Nakon
1926. u zgradi je sjediste pre-
fekta (funkcija slicna Zupanu),
$to se odrzalo do 1945. godine.
Poslije Drugog svjetskog rata
zgrada je prenamijenjena za
muzejsku svrhu, te je ve¢ du-
g0 u njoj sjediste Pomorskog i
povijesnog muzeja Hrvatskog
primorja.

Monumentalni podzid

Zarazumijevanje razvoja tr-
gaispred Guvernerove palace
(Cesto bez imena — jer uopce
nije trg!), kljucan je podatak
da je nekadasnju Leardovu vi-
lu kupio 1882. nadvojvoda Jo-
sip, brati¢ cara Franje Josipa.
Ubrzo je Trg star postao Trg
Nadvojvode Josipa. On je vi-
lu bitno nadogradio i oko nje
je uredio rasko3ni botanicki

|

Zasto Ulica zrtava fasizma?

Radmila Matejci¢ je u svojoj kultnoj knjizi “Kako Citati grad”
. komentirala Via Romu odnosno Ulicu Zrtava fasizma.
~ “Zatvori koji su gradeni 1905. godine, postali su za vrijeme
Drugog svjetskog rata mucilista domoljuba, Zrtava fasSizma.
Narod je uzdisao “via Roma, nikad doma”. To je i bio razlog
' da je komisija za promjenu imena ulica toj ulici, kao trajni
znak sje¢anja na patnje antifasistickin domoljuba u zatvoru
| Sudbene palace dala ime Ulica Zrtava fasizma.”

vrt. Umro je 1905. godine. Iste
godine sruSen je stari kastel,
glavna srednjovjekovna grad-
ska utvrda, te je na njegovom
mjestu podignuta palaca suda.
Kako bi cijela ulica dobila novu,
velegradsku formu, izveden je
imonumentalan podzid. Grad-
nju ceste i podzida izveo je ri-
jecki poduzetnik Ivan
Rubini¢ (Giovanni Rubini-
ch), po projektu arhitekta G.
Grassija, razradenom u Op-
¢inskom gradevinskom ure-
du. Troskovnik i projekt radeni

su pod nadzorom procelnika
Luigija Bescocce. KoriSten je
kamen iz Drenove, a posao su
izveli radniciiklesari iz Rijeke.

Grad je otkupio vilu nadvoj-
vode Josipa tijekom Prvog svjet-
skog rata i prenamijenio je za
Gradski muzej i Arhiv. Nakon
propasti Austro-Ugarske dolazi
do promjenaimena ulica, paje
tako dvadesetih godina Guver-
nerova palacana Rimskom trgu
(Piazza, odnosno Piazzale Ro-
ma), atada je prema Rjecini vo-
dilaViaXX settembre. Nakon §to



je Gabriele D’Annunzio umro
1934. u svojoj vili Vittoriale na
Lago di Garda, ispred palace
prefekture pojavljuje se Trg Ga-
briele D’Annunzia, a ulica po-
staje Via Roma.

Rigidni talijanas
i autonomas

U novijim preimenovanji-
ma dobivamo vrlo neutralan
ilogi¢an Muzejski trg ispred
Guvernerove palace (nakojem
su Pomorski i povijesni muzej
Hrvatskog primorja i Muzej

grada Rijeke), manje logi¢an,
minijaturni Hauszmannov trg,
uzzapadni zid parka, dok se na
Ulicu Zrtava fasizma nadovezu-
je Ulica Pomerio (Zagrad). Kao
da sva ta zbrka s imenima ni-
je bila dovoljno, dosle je 2019.
godine do neobi¢nog preime-
novanja Muzejskog trga u Trg
Riccarda Zanelle (Rijeka, 1875.
- Rim, 1959.).

Otac mu je bio iz Furlani-
je, a majka Slovenka. Srednju
Skolu zavrSio je urodnom gra-
du, a trgovacku akademiju u

PiSe Igor ZIC

ICCARDA

Budimpesti. Po povratku u Ri-
jeku, godinu dana je predavao
nasrednjoj skoli, no 1896. biojje
otpusten kao odvise talijanski
orijentiran. Kada se gradonacel-
nik Rijeke FrancescoVio, koji je
tuduZnost obavljao od 1902.do
1913, povlaci sa svog poloZaja,
uozujku 1914. bio jeizabran Za-
nella. Car Franjo Josip odbio ga
je potvrditi kao rigidnog talija-
nasaiautonomasa. Pobjeduje
naizborima 24. travnja 1921.1
postaje predsjednik privreme-
nevlade autonomaske Rijecke

ZANELLE

drZave. Protjeran je napadom
fasista na Guvernerovu palacu
3. ozujka 1922. Iducéih desetak
godina proveo je u Beogradu,
u hotelu “Moskva’, smatraju-
¢i se cijelo vrijeme “predsjed-
nikom rijecke vlade u izbje-
glistvu”. Donekle je uskrsnuo
u razdoblju 1945.-1947., kad
je ponovno traZzio nezavisnu
Rijecku drZzavu na Mirovnim
pregovorima u Parizu.

Ples na glazbu vremena u Ri-
jecije vrlo zamrSen - narocito
kad su u pitanju imena ulica.
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PUNIONICE ZA ELEKTRO AUTOMOBILE

upan Zlatko Komadina

sazamjenicima Mari-

nom Medari¢ i Petrom

Mamulom posjetio je
opc¢inu FuZine gdje je u prat-
njina¢elnika Davida Bregovca
obi$ao novoizgradenu punio-
nicu za elektricne automobile,
vrijednu 150 tisu¢a kuna, koju
je PGZ izgradila u sklopu EU
projekta EnerMob.

Boravak u FuZinama bio je
prilika i za voznju turistickim
brodom “Sv. Anton” za ¢iju je
obnovu Zupanija izdvojila 200
tisuc¢a kuna. “U zelenom sr-
cu Hrvatske razvijamo zele-
ne projekte kao $to su ovakve
punionice za elektri¢na vozi-
laibrod na elektri¢ni pogon.
To je nas doprinos turistickoj
promidZzbi goranskog kraja i
samih FuZina. Sli¢ni projek-
ti pripremaju se i na Lokvar-
skom jezeru jer Gorski kotar
je destinacija zdravlja i tako

trebai ostati”, rekao je Zupan
Komadina.
Primorsko-goranska Zupa-
nija prepoznala je vaZnost ula-
ganja u infrastrukturu za elek-
tromobilnost zato se ukljucila
u projekta EnerMOB, u kojem
jejedan od partnera. U okviru
projektaizgradene su tri puni-
onice (2x22 kW AC) za elektric-
navozila. Osimu FuZinama, za

osiguranje lokacija na kojima
su postavljene punionice sklo-
pljeni su sporazumiisa Zupa-
nijskom lu¢kom upravom Rab
zalokacijuuluci Melak te Zrac-
nom lukom Rijeka.
Instaliranjem punionica za
elektri¢na vozila stvaraju se
uvjeti za vece koriStenje lek-
tri¢nih vozila u Zupaniji, §to
dovodi do smanjenja emisija

ELEKTRO BUDUCNOST

ugljicnog dioksida nastalog

u cestovnom prometu, po-
vecanje energetske ucinkovi-
tosti te smanjenje ovisnosti o
drugim energentima.

PGZ je sa spomenutih 200
tisuéa kuna putem Programa
ravnomjernog razvitka sufi-
nanciralaistavljanje u funkciju
turistickog broda na elektric-
ni pogon “Sv. Anton”, jedin-
stvenog u Gorskom kotaru koji
predstavlja vaZan dio turistic¢-
ke ponude Op¢ine Fuzine. Taj
je brod uslijed velike koli¢ine
snijega u oZujku 2018. godine
potonuo i pretrpio znacajna
ostecenja pogonskog dijela.

Nacelnik Op¢ine FuZine Da-
vid Bregovac zahvalio se na
pomocdi naglasivsi kako op¢i-
napodrZava teidalje nastavlja
razvijati projekte odrZivog ra-
zvoja. Dogadaju su prisustvo-
vali i resorni procelnici Nada
Milosevi¢ i Ljudevit Krpan.

Dva euro projekta

Primorsko-goranska Zupanija kroz Uprav-

ni odjel za pomorsko dobro, promet i veze u
suradnji s projektnim partnerima provodi dva
projekta, vrijedna gotovo sedam milijuna eura,
koji imaju cilj implementirati meduregionalnu
mrezu elektromobilnosti koja ¢e povezivati vise
regija na Jadransko-jonskom podrucju.

Jedan je projekt EnerMOB u kojem je Zupani-
ja partner Slobodnom opéinskom konzorciju
Ragusa (ltalija), Regiji Peloponnese (Grcka),
Sjevernoj primorskoj razvojnoj agenciji Nova
Gorica (Slovenija), Regionalnoj agenciji za
ekonomski razvoj Sumadije i Pomoravlja (Sr-
bija). Proracun projekta iznosi 1,2 milijuna
eura, a Primorsko-goranska zupanija sudje-
luje s 223 tisuce eura. U okviru projekta
nabavljene su i stavljene su u funkciju tri pu-

nionice za elektri¢na vozila.

Za osiguranje lokacija na kojima su postav-
liene punionice sklopljeni su Sporazumi o
suradnji na realizaciji projekta EnerMOB s
Opéinom Fuzine, Zupanijskom lukom upra-
vom Rab i Zratnom lukom Rijeka, kojima su
supotpisnici ustupili lokacije.

Drugi projekt nosi naziv Enernetmob. Cilj pro-
jekta je izraditi, testirati i promovirati odrzive
planove elektromobilnosti, na temelju zajed-
nickih standarda elektri¢nog transportnog su-
stava na transnacionalnoj razini, kroz povezi-
vanije regionalne mreze elektricnih punionica,
a u cilju ostvarivanja ve¢e mobilnosti izmedu
gradova i regija na Mediteranu. U sklopu pro-
jekta planirano je postavljanje elektricnih pu-
nionica, provedba testiranja, analiza rezultata
testiranja kao i prijenos znanja te kapitalizaci-
ja dobivenih rezultata u projektu.

Ukupna vrijednost projekta je 5,7 milijuna
eura, a Primorsko-goranske Zupanija sudjelu-
je s 416 tisuca eura.

Vodecdi partner u projektu je Regija Pelopo-
nese (Grcka), a u projektu sudjeluje jos 15
projektnih partnera iz Grcke, Malte, Italije,
Cipra, Albanije, Slovenije, Porugala, Italije,
Crne gore, Spanjolske, Francuske i Austrije.
Ukupno trajanje projekta EnerNETMob je 48
mjeseci, odnosno od 1. veljate 2018. do 31.
sijeCnja 2022. godine.

Projektom je definirana izrada mreze puni-
onica. Definirane lokacije za postavljanje su
Industrijska zona Kukuljanovo, Op¢ine Skrad
i Mos¢enicka Draga. Potpisani su Sporazumi
o suradnji na realizaciji projekta EnerNETMob
s Opc¢inama Skrad i Mos¢eni¢kom Dragom
te Gradom Bakrom. U tijeku su sve radnje
vezane za izradu projektne dokumentacije te
prikljucaka.
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